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KRACIVE RYPADLO MUK 3000 _.

posledni spolecny stroj firem Kaiser a Menzi
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Kraciva rypadla jsou, nejen u nas, velmi oblibens, ale
malo se vi o jejich historii. Treba to, Ze kracivé rypadlo
nevymyslel Kaiser ani Menzi, nebo ze kréacivé rypadla
ze Svycarska stala za boomem japonskych minirypadel.
Dozvite se o tom v dnednim ¢lanku o jednom z prvnich
kracivych rypadel na svété.

Jesté v roce 1962 neméli Lichtenstejrian Josef Kaiser ml.,
vyrobce pfivésd a rozmetadel chlévské mrvy, ani Svycar
Ernst Menzi, majitel tovarny na zemédélska zafizeni, ani
ponéti o tom, ze spolu budou vyrabét kraciva rypadla, kterd
vstoupi do historie a stanou se synonymem pro tento druh
stroju.V tomto obdobi probihala ¢ila spoluprace mezi témito
firmami v oblasti vyroby fekalnich pfivést pro zemédélstvi,
kde Ernst Menzi dodaval firmé Kaiser napravy pro celkem
3.000 fekalnich voz, které mnohde slouzi dodnes. O rok
pozdéji vsak uz bylo vsechno jinak — Josef Kaiser uvidél v
Anglii prvni kracivé rypadlo na svété, Smalley 360.

Richard Smalley zacal své nekonvencni rypadlo vyrabét
pocatkem sedesatych let v anglickém Osbournby. Jmenova-
lo se RSEL Mini Digger. Jeho podvozek byl osazen ¢tyfmi no-
hami a dvéma koly a jeho hmotnost ¢inila cca 1 t. Tato vlast-
nost ho soucasné pasovala do role prvniho minirypadla. Po
narocich firmy Austin Motor Company na obchodni znacku
Mini pfejmenoval Richard Smalley svij stroj na Smalley 360,
aby vyzdvihnul schopnost Uiplného otaceni nastavby o 360 °.

Josef Kaiser premluvil Ernsta Menziho k tomu, aby si ry-
padlo Smalley koupili, upravili pro mistni poméry hornatych
Alp a zacali ho vyrabét. A tak byla roku 1965 v tovarné firmy
Menzi ve Svycarském Widnau zahdjena montdz rypadla
Kaiser MUK 2000 z dild, které vyrabél Josef Kaiser. Oznaceni
MUK bylo sloZené z pocatecnich pismen konstruktéri stroje
- Menzi, Untersander a Kaiser. Tyto stroje se prodavaly v
oblastech, které si panové Kaiser a Menzi mezi sebe rozdeélili,
pod oznacenim Kaiser MUK 2000 a Menzi MUK 2000. O
dva roky pozdéji byl MUK 2000 od zékladu prepracovan a
prejmenovan - svétlo svéta spatiil MUK 3000.

Prvni MUK 3000 byl osazen naftovym dvouvélcem o
vykonu pouhych 18,4 kW, ktery byl pozdéji nahrazen mo-
torem Hatz 29,4 kW. Jednou z nejvétsich zmén bylo zave-
deni moznosti mechanicky vysuvné teleskopické nasady,
ktera ptivodni rypnou hloubku zvysila o 1 m na 3,5 m. Jinak

to byl stale velmi jednoduchy stroj. Nemél vlastni pojezd,
po stavbé se pohyboval pfitahovanim nebo odstrkovanim
pomoci vylozniku, kazdy krok pfedstavoval posun az o
2,5 m. Pravé diky tomu mohl pronikat nepfistupnym teré-
nem, kde jind rypadla neméla 3anci. Velice ¢asto tak pra-
coval na vykopech, které by se dfive musely kopat ru¢né.

S jednoduchou konstrukci souvisela i mald hmotnost
stroje 2,5 t, jednoduchd Udrzba a pfijatelna pofizovaci cena.
Stabilitu pfi praci na svazich se sklonem az 70 % zajistovaly
dvé opérné nohy. Ty mohly byt na svych koncich vybaveny
bodci pro zabodnuti do prudkého nebo kamenitého teré-
nu, anebo gumovymi deskami pro praci na silnicich a asfal-
tovych cestach. MUK 3000 mohl byt nasazen i pro praci v
bazinach, pro coz byly v nabidce specidlni bahenni backory.

Uz u prvnich MUK 3000 byla jejich kabina odhlu¢néna
a uloZend na ctyfech sponach, aby ji bylo mozné sklopit
dopredu pfi udrzbé motoru a hydrauliky, pfipadné i snad-
no odmontovat. Pfevoz rypadla na korbé nékladniho auta
byl stejné snadny jako dnes - MUK si na ni vy3plhal sam.
Dalsi moznosti pfevozu bylo osadit dopredu piidavné kolo
a rypadlo zapfdhnout za dopravni prostredek jako privés.
Na kratsi vzdalenosti také mohl vlozit lopatu do korby
nakladniho vozu nebo dempru, nadzvednout se na ni a
nechat se prevézt na zadnich kolech.

V letech 1966 az 1968 se vice nez stovka rypadel MUK
vyvezla do Japonska, diky ¢emuz se Japonci sezndmili s
konceptem malych rypadel. Byla to pfinejmensim jedna
z pficin, pro¢ se nasledné béhem nékolika malo let stalo
Japonsko minirypadlovou velmoci.

Rok uvedeni rypadla MUK 3000 byl zaroveri rokem, kdy
se Kaiser a Menzi rozhodli ukoncit vzajemnou spolupraci
a vydali se kazdy svou cestou. Menzi pokracoval s typem
MUK 3000, jehoz nazev upravil na MUCK 3000. Muck bylo
jméno hlavniho hrdiny pohadky spisovatele Wilhelma
Hauffa o malém Muckovi, ktery védél iplné viechno. Kai-
ser nasel nového vyrobce svych stroj ve firmé Moro, se
kterou vytvofil typ Kamo (Kaiser - Moro) X3. Ale to uz je
jind historie, které se mozna budeme vénovat nékdy pristé.

Za poskytnuti materiald dékuji panu Hanno Kersch-
baumerovi z firmy Kaiser AG. Ondfej Hajek




